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CARLO RATTI

Il prof italiano

che studia il futuro
«Dubbi etici
sull’automobile
senza pilota»

di MARCO SPIRIDIGLIOZZI
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«Lauto che si guida da sola?
Bella mail rischio incubo ¢'e»

L’architetto italiano che lavora al Mit di Boston: «Tecnologia a posto. Resta un dubbio
etico: in caso di incidente decide chi muore. Inoltre puo essere attaccata dagli hacker»

di MARCO SPIRIDIGLIOZZI

# Manca davvero poco al do-
mani: un domani chiamato
guida autonoma, dove i se-
mafori non serviranno pit.
C’é chi ha previsto tutto:
come Carlo Ratti, architetto,
ingegnere, nato a Torino,
classe 1971. Dirige il Sensea-
ble city lab al Mit di Boston,
Stati Uniti. «La rivoluzione é
gia qui», spiega, «in questo
preciso momento, centinaia
di veicoli senza guidatore
vengono testati sulle strade
degli Stati Uniti e di altri Pae-
si. La tecnologia e
praticamente
pronta: ci sono so-
lo alcuni dettagli
da definire, ma
credo che trove-
ranno presto solu-
zione».
Come trova rea-
lizzazione pratica
la guida autono-
ma?
«Iveicoli a guida
autonoma, al di la
del loro aspetto,
sono come dei
computer su ruo-
te: centinaia e cen-

tinaia di sensori
monitorano la si-
tuazione sulla
strada, poi queste
informazioni ven-
gono passate a un
sistema di intelli-
genza artificiale
che, alla pari di un
cervello umano,
effettua tutte le operazioni di
guidax.

E questo grande Pe a quat-
tro ruote come cambiera le
nostre vite?

«Al di 14 dell’aspetto tecni-
co, ci permettera di adottare
un nuovo approccio alla mo-
bilita urbana, in qualche mo-
do a cavallo tra trasporto pri-
vato e trasporto pubblico. Lo
definirei un trasporto condi-
viso».

Mediamente le nostre au-
tovetture rimangono ferme
per moltissimo tempo. Non
sara piu cosi in futuro?

«Decisamente no. La no-
stra automobile, per esem-
pio, dopo averci portato al la-
voro la mattina, invece che
restare parcheggiata potreb-
be rimettersi di nuovo sulla
strada perraggiungere e dare
un passaggio a scuola a no-
stro figlio, 0 a un amico o a
chiunque altro».

Con la condivisione dei
veicoli, in una grande citta
come Roma, guanto diminui-
rebbe la percentuale di vet-
ture?

«Sulla base di alcune ricer-
che fatte al Mit abbiamo cal-
colato che, con un sistema di
automobili di questo tipo, ba-
sterebbe il 20% dei veicoli og-
gi in circolazione per coprire
le esigenze di una metropo-
Ii».

Ma ¢ gia tutto pronto?

«Si, la tecnologia & quasi
pronta: restano perd ancora
ostacoli legislativi ed etici.
Poniamo il caso che un’auio a
guida autonoma si trovi nella
circostanzanella quale evita-
reunincidente mortale é fisi-
camente impossibile: come
dovrebbe agire il veicolo? E di
chi sarebbe la responsabilita
ultima dell'incidente?».

Ci sara una fase di transi-
zione in cui autovetture a
guida autonoma e tradizio-
nale si ritroveranno insieme
in strada. Cosa accadra?

«Non ci saranno problemi.
L’aspetto interessante delle
vetture a guida autonoma é
proprio il fatto che non han-
no bisogno di nessuna infra-
struttura particolare. Gia og-
gi vetture tradizionali e auto-

nome convivono sulla stra-
da».

Ogni cambiamento crea
disagio: come reagiranno le
persone?

«Al Senseable city lab del
Mit stiamo lavorando con la
cittd di Singapore, che ambi-
sce a essere la prima al mon-
do con una flotta pubblica di
veicoli di questo tipo, acces-
sibili a tutti. Liabbiamo visto
che la reazione immediata di
preoccupazione passa dopo
pochi minuti e praticamente
scompare a partire dal terzo
viaggio. I problemi sono al-
tris.

Quali?

«Una tematica che mi sta
particolarmente a cuore ri-
guarda la sicurezza dei siste-
mi che stiamo costruendo:
conosciamo tutti i virus che
crashano i nostri computer,
ma cosa accadrebbe se quegli
stessi virus infettassero le
nostre auto? Anche questo
problema va risolto, per ras-
sicurare il guidatore sulla
bonta di un sistema che ri-
durra il numero d'incidenti
stradali».

In particolare come reagi-
ra il guidatore italiano?

«Rispondo con una do-
manda: qual e l'elemento
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chiave che spinge le persone
ad accettare una certa tecno-
logia? La qualita della vita. Il
guidatore italiano, come
quello di qualsiasi altra na-
zionalita, siadatteraallanuo-
va tecnolgia se sapra che fun-
ziona. Per esempio aumen-
tando la sicurezza, riducen-
do le code o permettendo di
usare il veicolo come esten-
sione delle nostre case».
L’Italia é il Paese della Fer-
rari, della Maserati, della Bu-
gatti e della Lamborghini.
Chiuderanno tutte?
«Assolutamente no! Gia
oggi questi sono veicoli per
gustare il piacere di guida,
magari in pista, non per I'an-
dirivieni quotidiano nel traf-
fico. Sono le utilitarie che sa-
ranno rimpiazzate».
Potremmo usare il tempo
prima dedicato alla guida ai
nostri hobby?
«Esattamente, fara tutto
da sola la macchina: guidare,

Glispostamenti
Saranno meno cari
Dobbiamo evitare

che questo faccia
moltiplicare il traffico

Le vellure frenano,
sorpassano, svoltano
i totale autonomia
Presto i semafort
diventeranno inutili

fermarsi, accelerare o evitare
ostacoli. E torneremo padro-
ni del tempo che adesso spre-
chiamo guidando. Potrem-
mo leggere un libro, rispon-
dere alle email, giocare con i
nostri figli o... Fare 'amore».

Cambiera anche la forma
dei veicoli?

«Certo. Potrebbero diven-
tare pit grandi».

Queste nuove macchine
serviranno per ridurre li in-
gorghi?

«Inprospettivasi. Inun fu-
turoin cui tutte le auto saran-
no autonome, possiamo im-
maginare che i veicoli non
avranno piu bisogno di fer-
marsi agli incroci, ma po-
tranno continuare
a muoversi. Un po’
come succede con
il sistema delle slot
negli aeroporti. 1
nostri studi dimo-
strano che, rispet-
to al semaforo, un

-

VISIONARIO CarloRattiefrale

50 persone che cambierannoit

mondo per Wired. [Lars Kruger]

sistema a slot puo
raddoppiare il nu-
mero di auto che
I'incrocio puo ge-
stire perché garan-
tisce a ogni veicolo
uno spazio tempo-
rale personalizza-
to per attraversare
Iincrocio, elimi-
nando la necessita
di fermarsi. La ve-
locita e controllata
cosicché ogni auto
raggiunga l'incro-
cio in corrispon-
denza dello slot. 1l
tutto, grazie a un
algoritmo e a tec-
nologie gia presen-
ti su molte auto,
che consentono lo-
ro di dialogare».
Le metropoli sa-

le citta con la loro densita di
spostamenti, permetiono di
condividere meglio gli auto-
veicoli autonomi, riducendo
il costo al chilometro».

Dungue costera meno spo-
starsi?

«Proprio grazie al maggio-
re uso durante la giornata
delle vetture a guida autono-
ma siridurranno moltissimo
i costi degli spostamenti in
automobile. Il prezzo di Uber
potrebbe passare da circa 2
dollari al miglio a 30-50 cen-
tesimi, un costo inferiore alla
metro. In queste condizioni
nessuno prenderebbe pil i
mezziditrasporto dimassae
un ingorgo permanente in-
ghiottirebbe le nostre citta.
Ecco come la stessa tecnolo-
gia ci puo portare verso l'uto-
pia ola distopia. E uno scena-

ranno il palcosce- Tio che va evitato, e molto di-

nico di questa rivoluzione?

pende dalle scelte politiche

«Non solo, anche i sobbor- ¢hesaranno prese nei prossi-
ghi urbani. Al tempo stesso, mi anni a livello nazionale e

Alato, un'auto che siguida da sola

internazionale».
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